13. VOZIDLA PRO DALKOVOU DOPRAVU DRIiVi

13.1 Silni¢ni vozidla pro odvoz drivi

Silni¢ni vozidla pro motorovou dopravu se déli podle zptisobu pohonu na motorova
vozidla (pohanénd vlastnim motorem) a pripojnd vozidla (nemaji vlastni motor a jsou

pfipojena k motorovym vozidlim).

13.1.1 Motorova vozidla
Traktory

Pro odvoz dfivi jen na kratké vzdalenosti se pouzivaji bézné typy univerzalnich traktora s

vykonem motoru 40 az 60 kW ve spojeni s traktorovym oplenovym piivésem (obr.13.1).
Nakladni automobily

Jsou vybaveny béznou ploSinou (korbou). Podle konstrukce strojového spodku se

rozeznavaji silniéni typy nakladnich automobili nebo automobily terénni, ptizplGsobené
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Silni¢ni ndkladni automobily mohou mit jednoduchou konstrukci strojového spodku, ktery

umoziuje rychlou a bezpecnou jizdu po tvrdych cestach.

Strojovy spodek neboli Sasi motorového vozidla tvoii podvozek s hnaci soustavou a

ptislusenstvim.

K podvozku patti ram vozidla, napravy s koly, pérovani, vizeni, brzdove ustroji, poptipadé
ustroji rejdove.

Hnaci soustavu tvoii motor a pirevodné Ustroji motorového vozidla (spojka, ptevodovka,

hnaci hiidel a rozvodovka).

Konstrukce terénniho automobilu mé zajistit dostatecnou hnaci silu na kolech automobilu,
minimalni tlak pneumatik na podlozku, optimalni adhezni vlastnosti a sledovani nerovnosti
terénu koly. Hnaci sila automobilu se zvySuje pohonem vSech naprav, protoze celd tiha
vozidla se vyuziva k realizaci hnaci sily. Zmenseni mérného tlaku pneumatik na podlozku se
dosahuje pouzitim pneumatik velkého priméru, pouzitim vétsiho po¢tu naprav nebo pouzitim
vétsiho poctu kol dvojitou montdzi pneumatik. Vykyvné napravy umoziiuji lepsi sledovani
nerovnosti vozovky. Hor$i pfizplisobivost tuhych naprav méa vyhodu pii ptejezdu jam jednim
kolem, které mize byt nad nimi pfeneseno, naopak u vykyvnych naprav je kolo do jamy

vtla¢eno a mize zpusobit, ze vozidlo uvazne.



Kvalita terénnich vozidel z hlediska mozZnosti zachytavani na nerovnostech se posuzuje
podle rozméra: svetle vysky, nadklenuti, prechodového hlu, predniho a zadniho najezdového

uhlu a vystupnosti a prekrocivosti (obr. 13.3).

Vozidla maji redukéni pifidavnou pievodovku. Prokluz kol se zamezuje zavérem

difencialu. Konstrukce terénniho ndkladniho automobilu je na obr. 13.3.
Tahace navésu

Tato motorové vozidla nemaji loznou plochu a mohou ptepravovat naklad jen ve spojeni s
naveésem v jizdni soupravé. Taha¢ ndvésu ma na zadni ¢asti rAmu naveésné zafizeni, tocnici, do
které zapadne Cep ndvésu. Na tocnici dosedd predni Cast nadveésu, a tim se podstatnd cast

hmotnosti navésu pienasi na tahac a zlepSuje jeho adhezni vlastnosti (obr. 13.4).

Vozidla pro kontejnerovou piepravu

Vyroba $tépky v lese, vyroba kiiry apod. vyzaduji pro ptepravu specidlni vozidla. Jsou to
velkoobjemové piivésy tazené kolovymi traktory nebo lehkymi ndkladnimi automobily.

Privésy (pfepravniky) se kviili zmenseni hmotnosti zhotovuji zpravidla z draténého pletiva.

Ve snaze unifikovat zafizeni pro odvoz diivi vyfeSila se preprava Stépky ndstavbou na

automobil pomoci kontejnerii.

Kontejnerova preprava vyzaduje tato pracovni zafizeni:

- kontejner tj. ptepravnik pro prepravu rizného materidlu (kusového, sypkého apod.);

rozméry kontejneru jsou navrzeny 2438 x 2438 x 6058 mm, popft. i mensi,
- vozidlo jako nosi¢ kontejneru (piivés, naves),

- manipulator, manipulacni zafizeni na nakladani materidlu, popt. vyklopeni kontejnerti

(vytahovani, pfesouvani, skladani kontejnert).

Brutto hmotnost uvedené¢ho kontejneru je asi 12 000 kg .Manipulator je jednoramenny.
Vykyvné a teleskopické rameno s hdkem je v podélné ose vozidla a slouzi téz k vyklapéni

kontejneru, ovladani je dalkové, elektrohydraulické.

13.1.2. Ptipojna vozidla

Ptipojna vozidla jsou silni¢ni nemotorova vozidla urcend k neseni nakladi; ptipojuji se k

motorovym vozidlim.

Vozidla se dé€li podle konstrukce nosné ¢4sti na :



- plosinova vozidla s rovnou ploSinou pro rovnané diivi a vyfezy nebo s odnimatelnymi

bocnicemi (korbou),
- oplenova vozidla, konstruovana pro odvoz vytezi a dlouhého diivi.
Podle ptipojeni k taznému prostiedku se vozidla déli na piivésy, poloptiveésy a navesy.
Privésy
Piivés je ptipojné vozidlo schopné samostatné nést naklad, ktery nepfesahuje jeho rozmér

a neni ani z¢4asti ulozen na tazném vozidle. Ptivésy jsou jednondpravové a vicendapravove.

Plosinové ptivésy maji korbu nebo plosinu a slouzi k odvozu rovnaného dfivi kolovymi traktory nebo jako

privésy nakladnich automobilti. Piivésy pro odvoz diivi jsou opatieny opleny.

Piivésy pro nédkladni automobily jsou zpravidla dvounédpravové, masivni konstrukce,
presnéjsi, s lepSim odpruzenim, s €innéjsi brzdovou soustavou, coz vyplyva z vyssi rychlosti

Jjizdy a zatizeni ptivést (obr.13.5, 13.6).

Pro dopravu dlouhého diivi se z oplenovych piivésit pouziva jediny typ, a to traktorovy,
rozpojitelny oplenovy piivés. Je dvounapravovy, s dvojitou montazi kol. Pfives se sklada ze
dvou jednonapravovych podvozki, konstrukéné feSenych jako jednonapravové polopiivésy,
jejichz oto¢né opleny jsou navzajem spojeny spojovaci teleskopickou trubkou. Pfedni otocny
oplen je voln¢ oto¢ny, kdezto otaceni zadniho oplenu je vdzano na napravu, proto ma zadni
naprava navadeci Sroubové zatizeni. Obé napravy maji vzduchotlakové brzdy. Pti jizd€ bez
nakladu jsou podvozky spojeny trubkou (rozvorou). Pfi odvozu kratSich vyfezli jsou oba
podvozky pevné spojeny rozvorou, pii odvozu dlouhého diivi se oba podvozky ptislusné

rozestavi.

Poloprivésy

Poloptivés je ptipojné vozidlo slouzici k doprave dlouhého materialu, které vSak neni
schopno samostatné nést naklad. Dopravovany dlouhy material je jednou ¢asti uloZen na
tazném prostfedku a druhou €asti spociva na polopiivésu. Spojeni mezi taznym vozidlem a
polopiivésem obstarava vlastni naklad. Pted jizdou naprézdno se polopfives pfipojuje oji k

taznému vozidlu nebo se na ném piepravuje (obr. 13.7,13.8). Pii odvozu diivi se pouzivaji

jednonapravové a dvoundpravové polopiiveésy. Jednonapravové jsou uréeny pro odvozni
soupravy motorovych vozidel s nosnosti 5 az 7 Mg, dvounapravové i polopfivésy pro nosnost
vozidel nad 10 Mg.

Zvlastnim automobilovym polopfivésem je typ, ktery méd vysuvné oje dlouhé 7 m.
Vysuvné oje zapojené do zavésu tazného vozidla méni rozvor oplenti od 4 do 9 m, podle
délky dopravovaného nakladu. Teleskopické oje slouzi k fizeni a pfipojeni polopiivésu k

automobilu.



Navésy
Néavés je samostatné piipojné vozidlo. Predni ¢ast se uklada na sedlo (tocnici), nebo na

navesny ¢ep tahace navest, na ktery se prenasi podstatna ¢ast hmotnosti navésu (obr.13.9).

13.2 Jizdni soupravy

Spojenim taznych motorovych vozidel s pfipojnymi vozidly, vznikaji jizdni odvozni
soupravy. Ty se d€li podle druhu ptipojnych vozidel na privésové soupravy, poloprivésové

soupravy, navesove soupravy a kombinované jizdni soupravy.

Piivésové jizdni soupravy se skladaji z tazného vozidla a z jednoho nebo dvou piivést
ruzné konstrukce podle druhu tazného prosttedku a druhu dopravovaného diivi (obr. 13.10).
Tazna vozidla a piivésy musi mit pevné klanice nebo klanicové opleny pro upeviiovani

nakladu.

Polopiivésové jizdni soupravy se skladaji z tazného vozidla a z poloptivésu. Vozidla jsou
navzajem spojena vlastnim nakladem, ktery je rozloZzen na obou vozidlech podle jejich

nosnosti. Ob¢ vozidla maji oto¢né opleny a bezpecnostni klanice (Obr. 13.11).

Navésové soupravy vznikaji spojenim néavésového tahace a jednoho navésu. Uprava
plosiny navésu pro odvoz diivi je potfebna obdobné jako tiprava s6lo ndkladnich automobila

(pevné opleny apod., obr. 13.12).

Zavadéni nadvésovych tahacli umoziiuje modernizovat dopravu diivi. Roz§ifeni navésovych
souprav v lesnim hospodaistvi se predpoklada se zavadénim hydraulickych jetdbt pro
nakladéani sortimentli diivi. V tomto pfipad¢ je tfeba vybavit ploSinu navésu tzv. posuvnou
ploSinou pfiblizné polovi¢ni délky, nez je délka navésu, protoze rameno hydraulického jefabu
dosahuje ptiblizn¢ do poloviny navésu (6 az 8§ m).

Pii pouziti tahacl jako polopiivésové soupravy pro dopravu dlouhého diivi se umisti na

tocnici tahace misto naveésu otocny oplen (obr. 13.13).

SmiSené jizdni soupravy se skladaji z tahace navésu a jednoho piivésu (obr. 13.12D).

13.3 Vybaveni vozidel pro odvoz drivi
13.3.1 Klanicové opleny

Klanicové opleny jsou zafizeni pro neseni a upevnéni dlouhého kusového materialu na

vozidlech. Skladaji se z oplenii, klanic a tocnice.



Oplen je nosnikové zafizeni umisténé piicné€ k podélné ose vozidla. Oplenové plochy maji

hrany nebo hiebeny proti sklouznuti dfivi pii doprave.

Opleny jsou pevné a otocné. Dvojice pevnych oplenli se montuje na nékladni automobil
pro odvoz vytezi pifimo na plosinu nebo ram vozidla. Oto¢ny oplen (Obr. 13.13) se montuje
pro odvoz dlouhého dfivi na polopiivésovych soupravach. Montuje se na tocnici o pruméru
800 az 1100 mm, kterd umoznuje otaceni oplenu s ndkladem v zatdckach. U navésovych

tahact se oplen otaci okolo svého stitedového ¢epu pro tieci to¢nici tahace.

Délka oplenu nesmi piesahnout $itku vozidla 2500 mm. Vyska oplenu je 200 mm, vyska
lozné plochy od zemé& 1400 mm, nosnost oplenu je 8 az 10 t. Oplen musi mit z bezpe¢nostni
divodu zatizeni pro vyklapéni klanic z druhého konce a moznost upevnéni upinaciho zatizeni

nakladu (ra¢novy navijak).

Klanice zabezpecuji naklad diivi ze stran jako stojiny spolu s oplenem, do kterého jsou na
jeho koncich vsazeny a upevnény tak, aby umoznovaly bezpe¢né nalozeni, odvoz a slozeni
nakladu. Podle konstrukce jsou klanice otocné, vyhazovaci, nebo jsou tfeSeny jako pevné
stojiny. Bezpec€nostni klanice jsou v oplenu pevné spojeny zabezpefovacim zamkem, ktery se
pfi uvoliiovani klanice ovlada vzdy z opacné strany, aby uvolnény néklad a klanice nemohly
zasdhnout obsluhujiciho pracovnika. Bezpe€nostni uzavér klanic typu Boubin je na
obr. 13.14.

Otocné (vyklapéci) klanice umoziuji otaCeni klanic okolo ¢epu v oplenu. Vyzaduji
upraveny a podlozeny skladovy prostor, aby klanice s fetézy padaly do volného prostoru,
musi byt také dost mista na uzavieni klanic. Jsou vyhodné pti nakladani a skladani diivi

hydraulickou rukou.

Vyhazovact klanice nejsou drzeny ¢epem na oplenu a pii uvolnéni ze zdmku vypadnou a
umoziiuji sesypat naklad pod klanice a pod fetéz bez toho, Ze by uvolnéné klanice nebo
upinaci fetézy zistaly pfitlaceny diivim. Uvolnéné klanice jsou drzeny spinacimi fetézy, které

se nerozepinaji. Nevyhodou je pfemistovani klanic, coz vyzaduje zna¢nou fyzickou ndmahu.

Zlamovaci klanice (ve spodni tfetin€) umoznuji postupné zvedani klanic pti nakladdani
diivi automobilovymi navijaky a zajisténi ndkladu na vozidle. Podobnou tlohu maji téz
vysouvaci hlavice. Jejich nevyhodou je moznost deformace vysouvacich ¢asti pii skladani
diivi.

Délka klanic se pohybuje od 1000 do 1400 mm, coz zavisi na objemu nakladu a na
rozmérech pouzitého ndkladniho automobilu. Délka a §itka vozidla urcuje rozméry nakladu.
Proto se musi nédklad u tézkotonaznich souprav ukladat do vysky, coz se fesi nastavovanim

klanic 0 400 az 800 mm. Velikost nakladu je dana nosnosti vozidla.

Profil klanice je obdélnikovy. Ve vyvoji jsou klanice profilu lichobéznikového az

trojuhelnikového a je snaha vyvinout jednotny typ oplenovych klanic, zejména pro nova



tézkotonazni vozidla a soupravy. Jednotné¢ musi byt feSen konec klanice pro zalozeni a
upevnéni néstavcd.

Pii nakladani a skladani diivi hydraulickymi jefdby nebo celnimi nakladaci, popiipade
jinymi druhy jetabu, které zvedaji biemeno vySe, nez je vySka klanic, ztraceji vyznam
bezpecnostni zdmky a upevilovaci fetézy na klanicich. Dfivi se upeviluje lanem ra¢nového

navijaku. Klanice mohou byt feSeny téz jako jednoduché pevné stojiny.

13.3.2 Zatizeni klanicového oplenu

Klanicovy oplen je zatéZovan hmotnosti nakladu pfi jizdé, pii nakladani dfivi
automobilovymi navijaky, pii skladani diivi z vozidel, kdy klanice slouzi jako podpérné
nosniky vodicich kladek pro vedeni tazného lana automobilového navijaku.

Zatizeni oplenu a klanic hmotnosti nakladu

Otoc¢ny oplen o nakladaci délce d na poloptivésové soupravé je uchycen na tocnici lj a je
namahdn jako nosnik se dvéma podpérami a previslymi konci a, (0br.13.15). Vetknuté

klanice na previslych koncich naméhani jesté zvetSuji (d =1, + 2.a ).
Jednotkové zatizeni oplenového nosniku :

qz% [N.m-1] 13.1

kde : P = Q/n - pfipustné zatizeni na jeden oplen (kN),
Q =nosnost vozidla (Mg),
n = pocet oplentl.
Néklad dfivi tlaci urcitou ¢asti hmoty na klanice pod sypnym thlem dieva a. (0br.13.15),
popf. uhlem tfeni.
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kde : Iy - vykladaci vyska klanice (m).

Hmotnost néakladu, kterd tla¢i na klanici, se zjisti porovnanim plochy sesypného

trojuhelnika
l 2
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k celkové plose nakladu S = l.d,, pfislusné hmoty pfipadajici na sesypnou plochu (Q,) a z

pomérového zatiZeni
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Naklad Qy, ktery se snazi sesypat a tlaci na klanici,je :
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Toto zatiZeni ptsobi ve 2/3 vySky klanice. Vysledny ohybovy moment klanice od zatiZeni

nakladu tla¢iciho na klanici je dan vztahem :

Pl
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M, = QZ%.lk [N.m] 13.3

Uvedeny vyraz je vyslednym ohybovym namahanim v misté vetknuti klanice na vodorovném
oplenu. Pti vychylovani vozidla, ptfi skladani s vyuzitim vlastni hmotnosti dieva vzrasta
sypny thel a namahani klanice. Potfebny sklon pro sesunuti nakladu pii smykovém tfeni se
zjisti z rovnovahy sil :
P .sina=P.fcosa
f=1tga (f=0,7,a=359)

Pti sklonu soupravy pod timto tthlem plsobi cela hmotnost nakladu, pficemz se zméni téz
vzdalenost ptisobeni sily (v 1/2 vysky klanice).

Vysledny ohybovy moment bude :

/
M, :Ek'P' sing  [N.m] 13.4

Velikost thlu naklonéné roviny je ddna mezi pficné stability:

o=
4 0
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Zatizeni klanicového oplenu pri nakladani a skladani

Pii nakladani diivi automobilovymi navijaky je tazné lano vedeno pies smérové kladky
upevnéné na hornich koncich zadnich klanic (obr.13.16). Nakladd se smykem nebo

navalovanim, kdy je tazné lano uchyceno opét na klanici, takze se klanice namahd az
dvojnasobnou taznou silou navijaku. Klanice je namahana na ohyb silou F a na vzpér silou

FV-

Pii nakladani diivi smykem plati rovnice (obr./3.16) :

F =S§.cosa [N] 13.5



F =8+ Ssina=S(1 +sina) [N] 13.6
kde : S - tah v lané (N).

Nakladani dtivi navalovanim vyjadfuje rovnice :

F =2S.cosa [N] 13.7
F =8+ 2S8sina=S.(1 +2sina) [N] 13.8

S rostoucim thlem a klesa ohybova slozka sily F, na ukor vzpémé sily Fy, .Vysledné
ohybové namahéni v paté klanice pii nakladani smykem je :

M, =F_. =8l.cosa [Nm] 13.9

a pfi nakladani dfivi navalovanim :

M, ,=2Sl.cosa  [N.m] 13.10

Nejvétsi ohybové namahani oplenu je v misté podpér :

a2
M =M, +q. 2”

[N.m] 13.11

0 max

Pti skladani diivi neni oplen podstatné namahan, zna¢né namahéani oplenu nastava pii
narazech kmeni padajicich z vétsich vysek.

Pfi narazové sile /' = Q + Fj vzrista uc¢inek hmotnosti kmene Q o setrvacnou silu F{ pfi

dopadu. Narazova sila F; = Q + m.a bere v uvahu dopadovou rychlost kmene v = 2g. a

kinetickou energii dopadajiciho kmene

2
E= muyv

(a - zrychleni kmene pfi dopadu v m.s2, h - vyska volného padu kmene v m).

Pti ptisobeni celé narazové sily na jeden oplen ma moment velikost :

=F.a, [Nm] 13.12

omax

Pevnost klanic ve sméru oplenu je 40 az 50 kN, kolmo na oplen 30 kN.

13.4 Vybaveni vozidel pro nakladani drivi
Dftivi se nakladalo na vozidla v lese dvoububnovymi automobilovymi navijaky a dnes
hydraulickymi jetaby. Na lesnich skladech se pouZzivaji téz pojizdné cCelni nakladace,

poptipad¢ automobilové jefaby.



13.4.1 RozlozZeni vozidel odvozni soupravy

Pii nakladani dlouhého dfivi na jizdni soupravu je tfeba soupravu pied nakladkou spravné

rozestavit, a to polopfivés od motorového vozidla tak, aby naklad rovnomérné zatéZzoval oba

2%

2

(obr.13.17).
Rozlozeni vozidel se ur¢i podle zatizeni vozidel :
Q=F *F,
Vzdalenost poloptivésu
F.a+F,,-0x=0

_QOx-Fu.a

[
2 F,

13.13

kde : F| - nosnost automobilu (t),
F» - nosnost polopiivésu (t),
Q - nosnost soupravy (F1+ F»p) (),
1 - vzdalenost poloptivésu od ¢ela nakladu (m),

| - délka nakladu (m).

Vv

uréeni vzdalenosti poloptivésu I pro jednotlivé x, priimérnou délku nakladu 1 a pouzitou jizdni

soupravu byl vyhotoven spojnicovy nomogram (obr.13.18).

13.4.2. Nakladani diivi na odvozni soupravy

Diivi se nakladd zdvihdnim nebo nesenim. Nakladaci prostfedek se musi svym zvedacim
ramenem pfiblizit k ndkladu, uchopit ho, zvednout, pfenést a nalozit na odvozni prostiedek.
Tento zpiisob nakladdni vyuzivaji rizné druhy naklddact, hydraulickych jetabli apod.
Automobilové navijaky nakladdaji a pfemistuji lanem navijaku. Mechanizacni prostiedek se
nemusi dostat do bezprostiedni blizkosti bfemena, aby je uchopil a zvedl, ale ovlad4 bfemeno
lanem z libovolné vzdalenosti. Pti naklddani diivi se ptfekonava vyska, pti nakladani pomoci

naklonéné roviny (napft. pii pouziti povalkl) té€z vzdalenost.

Pti ptekonavani vysky se diivi zveda svisle nahoru. Potfebna tazna sila se rovna hmotnosti
nakladu (F=G).



Pii tahani dfivi po naklonéné rovin€ (povalky) se ¢ast hmotnosti pfenasi na podlozku. Pii
pohybu se prekonéava jen ptislusna slozka hmotnosti a tfeni. Pohyb diivi po naklonéné roviné
se déje smykem nebo valenim.

Pii pohybu dfeva smykem vznika tfeni f, které miZe byt smykové f] (f1= 0-1) nebo valivé

fr=alrgq

Valivé tfeni fy je podilem polovi¢niho zborceni dfeva (kotouce) na povalcich (2a) a
ucinného poloméru dieva ry. Zborceni dfeva pii valeni je tak nepatrné (O,5 az 1.5 mm), ze

mizeme vzit f5 = I/r, kde r je polomér dieva v cm.
Pti nakladani diivi mohou nastat tyto ptipady:

a) Dfivi se tahd nebo vali vodorovné, tazné lano jde rovnobézné rovinou: tazna sila ' =
0.1 nebo Q.f;, £1=0,3; fr=I/r; (0br.13.19).

b) Tazné lano svird s podlozkou thel B :

o Of
cos S+ fsin B

[N] 13.14

c¢) Pii smykani nebo valeni po naklonéné roviné se rozklada tiha dfeva Q na dv¢ slozky: Q

sina a Q.f.cosa (0br.13.19). Pti jejich rovnosti (Q.sina = Q.f.cosa ) je f = sina/cosa = tga .
Pfi tomto thlu je bfemeno v klidu nebo se pohybuje rovnomeérne.

Velikost tazné sily pfi nakladani do svahu je F = Q (f.cosa + sina). Pfi nakladani po svahu
F=Q (f.cosa - sina); (N).
d) Tazné lano svira pii tahu thel B , tazn4 sila je:
_O(fcosatsina)

cos S+ fsin B

[N] 13.15

13.4.3 Pracovni prostfedky pro nakladani a skladani diivi
Dvoububnové automobilové nakladaci navijaky

Pro nakladéani diivi na sklddkach bez rampy (obr. 13.20), s mensi koncentraci hmoty je
mozno pouzit dvoububnovy navijak (obr. 13.21), umistény pevné na ramu vozidla tésné za
kabinou. Nékteré typy jsou montovany na ploSing, jiné pod ploSinou nakladniho automobilu.

U tahact navési se montuji automobilové navijaky v zadni ¢asti tahace.

Zékladni konstrukéni vypocty automobilovych navijakii jsou podobné jako u navijaki

traktorovych. Navijaky jsou pohanény motorem vozidla.

Hydraulické jeraby (HJ)



wev

jetabu je hydraulické rameno o délce 6 az 8 m, které se ota¢i na svislém sloupu. Stavebni
vyska hydraulického jefabu je asi 2500 mm. Hydraulicky jetdb se montuje u polopiivésovych
a naveésovych souprav za kabinu na zpevnéném ramenu, u valniku za kabinu nebo na konci
lozné plochy. Pro pomérné velkou hmotnost (1500 az 2000 kg) se mize jefdb montovat na

vozidla s nosnosti nad 7 t; ma stabilizacni podpéry.
Samojizdné nakladace

U novych technologii, zejména pii stromové metod¢ a nasazeni viceoperacnich stroji
(napft. procesortl) pro odvétvovani a kraceni na lesnich skladech se naklada diivi pojizdnymi
nakladaci s piisluSnymi drapéky. Jsou to bud’ Celni nakladace, nebo nakladace s otocnym
ramenem.

Racnovy navijak pro stahnuti nakladu

Ré&¢novy navijak je bézné konstrukce s mechanickym pievodem, opatieny rohatkou a
zapadkou, ovladany ruéné nasouvanym ramenem. Lanem se obepind a stahuje naklad diivi na

vozidle. Montuje se v blizkosti oplenu nebo vzadu na vozidle podle zpisobu ukladani diivi.
Sila pottebna pro stazeni nakladu ra¢novym navijakem se vypocita podle vztahu :

F,.r=F,.R

F,=F, [N] 13.16

r
'R
kde : Fq - sila na obvodu navijaku (tah v lang) (N),

F» - sila na konci kamena (300 N tah v ruce), (N),

r - polomér bubnu navijaku (mm),

R - délka ramena (mm).
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